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. Wstep.

Wiele miast, zwlaszcza o nat¢zonym ruchu drogowym, stara si¢ uatrakcyjnicé
korzystanie z transportu publicznego. Dzialania podejmowane przez wladze miast sg dos¢
réznorodne 1 zaleza od uwarunkowan komunikacyjnych poszczegélnych jednostek
administracyjnych. Odejscie od korzystania z transportu indywidualnego spowodowane jest

m.in. kongestig transportowg oraz zanieczyszczaniem srodowiska przyrodniczego.

Roéznorodno$¢ komunikacyjna, pojawiajaca si¢ zwlaszcza w duzych miastach,
determinuje powstawanie ciekawych rozwigzan utatwiajaca uzytkowanie réznych srodkéw
transportu. Poruszanie si¢ pomiedzy przystankami autobusowymi, tramwajowymi,
kolejowymi czy tez przystankami sieci metra bardzo czesto wigze si¢ z pokonywaniem
wigkszych odlegtosci. Stanowi to do$¢ duze utrudnienie zwiaszcza dla ludzi starszych
i niepetnosprawnych. Rozwigzaniem, ktore ma poprawi¢ dotychczasowy stan przesiadek

sg coraz powszechniejsze wezty przesiadkowe.
Il. O wezlach przesiadkowych.

Wezel przesiadkowy, to miejsce umozliwiajace dogodng zmiang $rodka transportu,
wyposazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukturg, w szczegdlnosci: miejsca

postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne
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umozliwiajace zapoznanie si¢ zwlaszcza z rozkladem jazdy, linia komunikacyjng lub siecig

komunikacyjng. ( Michatowska M., 2007)

Na wielko$¢ danego wezla wptywa kilka czynnikow, do ktorych nalezg m.in. liczba
linii, wielkos¢ ruchu pasazerskiego oraz czestotliwos¢ odjazdow Srodkéw transportowych.
Bardzo istotng kwestia w nalezytym funkcjonowaniu wezta jest komfort oczekiwania
na pojazd. Obecnie stosuje si¢ wiaty i poczekalnie, ktére umozliwiaja schronienie przed
negatywnymi czynnikami pogody, ale rowniez tworza mozliwo$¢ odpoczynku w trakcie
podrozy. Kluczowym elementem jest zapewnienie komfortu przesiadek, najlepiej jezeli wezet
stworzony jest w obrebie jednego poziomu. Jezeli tak nie jest, konieczne jest przystosowanie
weztow przesiadkowych do mozliwosci wszystkich uzytkownikow. Trzeba uwzglednié
potrzeby 0s6b niepelnosprawnych, starszych, badz os6b z matymi dzie¢mi, poprzez
zastosowanie wind, ruchomych schodéw czy ramp. Pozadang kwestig jest rowniez unikanie
krzyzowania si¢ przej$¢ z ulicami. Gdy juz wystapi taka sytuacja nalezy stworzy¢ przejscia

podziemne lub wiadukty dla ruchu pieszego.

Wezty przesiadkowe powinny ulatwiaé podrézowanie pojazdami indywidualnymi,
czyli samochodami badz rowerami, a nastepnie zmienienie owych $rodkow transportu
na transport zbiorowy. Do tego stuza takie rozwigzania jak Park&Ride oraz Bike&Ride.
Uzytkownicy transportu indywidualnego maja mozliwo$¢ pozostawienia swoich pojazdow,

samochodow badz rowerdéw, na specjalnie przeznaczonych do tego parkingach, ktore

zlokalizowane sg w poblizu wezla, a jednoczesnie sg monitorowane.

E WEZEt PRZESIADKOWY
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Rysunek 1 Schemat funkcjonowania wezla przesiadkowego.
Zrodto: Opracowanie wiasne.

Na powyzszym schemacie przedstawiono obrazowo funkcjonowanie wezta
przesiadkowego. Aby z niego korzysta¢ podrézny musi dosta¢ si¢ do przystanku, moze
to uczyni¢ pieszo, samochodem bgdz rowerem. Kolejng czynnoscig jest oczekiwanie
na transport, a nast¢pnie jazda pojazdem. Nast¢pnie, gdy pasazer dojedzie do okreslonej
lokalizacji ma mozliwo$¢ zmienienie Srodka transportu, aby kontynuowa¢ podroz. Wiaze si¢
to z przejSciem na inny przystanek oraz z korzystaniem z drugiego $rodka transportu.
Zakonczeniem podrozy jest dojechanie do miejsca docelowego.

Funkcjonowanie weziéw przesiadkowych mozna podzieli¢ na dwie Kkategorie:
funkcjonalno$¢ techniczno-logistyczna oraz spoleczna. Do funkcjonalnosci techniczno-
logistycznych wezta mozna zaliczy¢ czynniki, ktore determinujg jego funkcjonowanie,
stanowig jego podstawowe funkcje. Mozna tutaj zaliczy¢ m.in. dostgpno$¢ spoteczna,
wewnetrzng logike 1 czytelnos¢ wezta czy tez integracje wewnatrz wezta. Jako
funkcjonalno$¢ spoleczng mozna potraktowaé czynniki zwigzane ze spoleczenstwem i jego
funkcjonowaniem w obrebie wezta przesiadkowego. Do tego podziatu mozna przypisa¢ m.in.

zapewnienie bezpieczenstwa, informacje pasazerskg czy tez obecnos¢ dodatkowych funkcji.
I1l.  Korzysci wynikajgce z istnienia wezlow przesiadkowych.

Wezty przesiadkowe tworzone sa w celu uatrakcyjnienia transportu zbiorowego, lecz
nie jest to jedyny powdd. Zachecenie uzytkownikow transportu indywidualnego
do korzystania z komunikacji zbiorowej moze spowodowa¢ zmniejszenie zatoru i zattoczenia
na ulicach. Odcigzenie jezdni z ruchu indywidualnego spowoduje zmniejszenie ilosci
pojazdow samochodowych, cO posrednio wigze si¢ ze zmniejszeniem wydzielania spalin
do atmosfery. Roznorodno$¢ srodkow transportu, zlokalizowana w wezle przesiadkowym
umozliwia pasazerom dokonania wyboru rodzaju komunikacji, ale jednoczesnie zapewniony
jest dostep roznym uzytkownikom. Mozliwo$¢ wyboru powoduje uatrakcyjnienie oferty
skierowanej do pasazeréw. Jednoczesnie istniejg lepsze warunki zintegrowania systemow
informacji dla podréznych. Najlepszym rozwigzaniem jest ujednolicenie stawki taryfowej dla
korzystajacych z transportu zbiorowego. Kolejna zaleta weztow przesiadkowych jest
skrocenie pokonywanej trasy migdzy przystankami. Przystanki w we¢zle sg rozplanowane
W taki sposob, aby dojscie do nich zajg¢to jak najkrdtszy czas, w sposOb nie stwarzajacy
dyskomfortu przejécia. Kolejnym czynnikiem jest lokalizacja dodatkowych ustug w obszarze

wezta m.in. kioskow czy restauracji szybkiej obslugi. Wysoka jako$é, przemyslane
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rozwigzania logistyczne maja definitywny wptyw na zadowolenie pasazeréw korzystajacych
z weztow. Dotychczasowe uniedogodnienia zastepowane sg nowoczesnymi pomystami, ktore
dostosowane sg do potrzeb podroznych. Najwicksza zaletg weztow przesiadkowych jest
intermodalny charakter, dzigki czemu mozliwe jest szybsze korzystanie z transportu

zbiorowego.

Nalezy jednak podkresli¢, ze wezty przesiadkowe mogg utraci¢ swoja funkcj¢ na rzecz
pehienia funkcji ustugowych oraz miejskich. Zagrozenie to wystepuje zwlaszcza w obiektach
zarzadzanych glownie przez prywatnych przedsigbiorcow. Kolejng bardzo istotng kwestig jest
odpowiednie  zinterpretowanie potrzeb spoleczenstwa na  wystepowanie  wezla
przesiadkowego. Jego niekorzystne polozenie, niespelnienie nalezytych  funkcji
transportowych oraz logistycznych moze spowodowaé niskie zainteresowanie weztem

przesiadkowym.

IV.  Innowacyjna infrastruktura Bike& Ride wezlow przesiadkowych.

ke ¢
RoDE

znajduje coraz szersze zastosowanie, zwlaszcza dzigki zwigkszajacej sie liczby

Bike&Ride, czyli w wolnym tlumaczeniu zaparkuj rower
i jedZ, jest stosunkowo nowg inicjatywa w Polsce. Rozwigzanie

topozwala na poruszanie si¢ rowerem, zostawieniem

go na specjalnie przystosowanym do tego parkingu Bike&Ride,

a nastgpnie skorzystanie z transportu zbiorowego. System ten

uzytkownikéw pojazdow rowerowych. Jest to rozwigzanie szczeg6lnie korzystne dla osob
nie posiadajagcych samochodéw, ktore majg problemy 2z komunikacja do wezta
przesiadkowego. Rower jest niezwykle atrakcyjng alternatywa samochodu, a jednoczes$nie

stanowi kolejng opcje transportowa dla pasazerow.
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Aby uatrakcyjni¢ korzystanie z rowerow oraz kontynuowanie podrézy transportem
zbiorowym wezet przesiadkowy powinien spetnia¢ kilka czynnikéw m.in. udostgpniac
kompleksowe ustugi rowerowe, wynajem rowerow, ushugi naprawcze, umozliwi¢
pozostawienie roweru na bezpiecznym, najlepiej monitorowanym parkingu, zbudowac¢ $ciezki

utatwiajace wjazd i wyjazd z wezla.

Rysunek 2 Parking Bike&Ride we Wroctawiu.
Zrédto: http://www.mmzielonagora.pl/artykul/zdjecie-google-images-wezel-przesiadkowy-na-placu-grunwaldzkim-we-

wroclawiu

Z zastosowania funkcji Bike&Ride wynika wiele korzysci. Niezaprzeczalng korzyscig
jest wzrost korzystania z rowerOw oraz transportu zbiorowego. Dzigki takiemu polaczeniu
zwigksza si¢ efektywnos$¢ oraz elastyczno$¢ podroézowania. Obszary sagsiadujace z weztami
przesiadkowymi zostaja odciazone z transportu samochodowego, dzigki czemu zmniejsza si¢
hatas generowany przez pojazdy samochodowe. Kolejng zaleta umozliwiajaca parkowanie
roweréw w wezlach jest duza atrakcyjnos¢ obszaru, zwlaszceza dla turystow poruszajacych sie
réznorodnymi $rodkami transportu. Niewatpliwie zwigksza si¢ atrakcyjno$¢ obszaru oraz
zostaje on ozywiony. Dla rowerzystow istotng kwestig jest rowniez mozliwo$¢ napraw
sprzgtu rowerowego, co bardzo czesto oferowane w sgsiedztwie parkingdéw rowerowych.
Jednak najwiekszg korzyscia wynikajaca z uatrakcyjniania podrézy rowerowych jest
zmniejszenie emisji zanieczyszczen. Ukazanie réznorodno$ci transportowych zmniejsza

zapotrzebowanie na podréze samochodami, a jednoczes$nie zacheca do aktywnosci fizyczne;.
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V.  Case study na przykiadzie Fryburga Bryzgowijskiego.

Fryburg Bryzgowijski to miasto polozone w potudniowo-zachodniej czgéci Niemiec,
nieopodal granicy z Francjg i Szwajcarig. Opis we¢zta przesiadkowego zostanie oparty
na Hauptbahnhof, miejscu gdzie 3 linie tramwajowe krzyzujg si¢ z peronami dworca
glownego. Wezel ten sktada si¢ w polgczen tramwajowych i kolejowego i niezaprzeczalnie

przedstawia istot¢ funkcjonowania weztow.

W okolicy wezta Hauptbanhof istnieje zakaz ruchu samochodowego, jedynymi
pojazdami, ktore moga wjezdza¢ na ten obszar sg straz miejska i dostawcy. Nie istnieje
jednak zakaz wjazdu dla rowerzystow, ktérzy mogg porusza¢ si¢ w obrebie wezla,
a jednoczesnie maja mozliwo$¢ pozostawienia roweru przed podroza Srodkiem transportu
zbiorowego. Bardzo istotng role w funkcjonowaniu calego wezta odgrywajg podrozni. Wezet
jest catkowicie przystosowany do ruchu pieszych. Odpowiednia ilo$¢ schodow powoduje,
ze nie wystepuje problem z nadmierng liczbg 0so6b znajdujacych si¢ w jednym miejscu. Dla
0soOb starszych, niepetnosprawnych oraz matek z dzie¢mi zastosowano windy oraz ruchome
schody, ktore umozliwiaja tatwiejsze pokonywanie rdznic poziomowych. Dos¢ ciekawag
kwestig jest t0, ze w obrebie wezta nie dziala sygnalizacja swietlna. Utatwiona jest réwniez
komunikacja pomiedzy poszczegdlnymi peronami, mozna swobodnie przechodzi¢ przez tory.
Motorniczy zdaja sobie sprawe, ze wezly majg utatwi¢ przemieszczanie si¢ podroznym,
dlatego podczas ruszania z postojow muszg zachowac szczegdlng ostroznos¢ i rusza¢ bardzo
powoli. Kolejnym udogodnieniem dla podroznych sg wyswietlacze informujgce o odjazdach
pojazdow oraz automaty biletowe. Zamontowano réwniez oznaczenia peronéw, ktore maja
utatwi¢ identyfikacje miejsc odjazdow. Warto rdwniez zwrdci¢ uwage na zadaszenia, ktore

maja chroni¢ podrdznych przed negatywnymi czynnikami atmosferycznymi.

6|Strona



Dominika Hubicka

Znaczenie wezlow przesiadkowych w transporcie publicznym.

Rysunek 3 Peron w wezle przesiadkowym Hauptbahnhof. Rysunek 4 Podréini w wegle Hauptbahnhof:
Zrodto: http://www.zm.org.pl/?a=freiburg_intermodal Zrodlo: http://www.zm.org.pl/?a=freiburg_intermodal

Jako przyktad wukazujacy funkcjonowanie wezta przesiadkowego wybrano
Hauptbahnhof we Fryburgu Bryzgowijskim z wielu przyczyn. Jedna z nich jest dwukrotny
wzrost udziatlu transportu publicznego w podrézach, czy tez spadek uzytkowania
samochodow z 38% do 6%. Badania te zostaly przeprowadzone w przeciagu ostatnich trzech
dekad. Jest to konsekwencjg prowadzenia zréwnowazonej i konsekwentnej polityki
transportowej miasta. Poza tym opisany powyzej wezel przesiadkowy ukazuje zastosowanie
korzystnych rozwigzan sprzyjajacych podrdézowaniu. Zastosowane rozwigzania ulatwiajg
i zachecaja do poruszania si¢ transportem zbiorowym, zwlaszcza przy zastosowaniu

transportu intermodalnego.
V1.  Podsumowanie.

Podsumowujac, wezly przesiadkowe sg niewatpliwie korzystnym rozwigzaniem
w funkcjonowaniu transportu publicznego. Utatwiaja nie tylko transport podrdzujacym,
ale stanowig rowniez integracj¢ przestrzenng. Jednakze wezly przesiadkowe muszg zostaé
racjonalnie zaplanowane, aby ich sens zostal zachowany. Umiejscowienie poszczegoélnych
weztow zalezy od aspektow demograficznych, struktury miejskiej czy tez mobilnosci
mieszkancow. Najwigksze zastosowanie wezty przesiadkowe znajduja w  duzych
aglomeracjach miejskich, zapewniajacych réznorodne $rodki transportu. Miasta w swoich
politykach transportowych starajg si¢ coraz czeSciej wprowadzaé wezty przesiadkowego jako

odpowiednik dla potwierdzenia intermodalnos$ci transportowe;.
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Z zalozenia wezly powinny zapewnia¢ pokonywanie trasy miedzy przystankami
w krotkim czasie, bez wigkszych przeszkéd. Wykorzystuje si¢ nowoczesne rozwigzania
techniczne takie jak: ruchome schody, windy, aby pokonywany dystans pomiedzy $srodkami

lokomocji byl jak najmniej ucigzliwy dla pasazerow.

Osobiscie uwazam, ze wezty przesiadkowe sg niezwykle istotng kwestig planowania
transportu w obszarach miejskich. Utatwiajg i uatrakcyjniajg podréz transportem zbiorowym,
przez co wigcej osob jest w stanie pozostawi¢ swoje samochody na parkingach Park&Ride,
czy tez rowery na parkingach Bike&Ride. Obydwie inicjatywy sg coraz czesciej stosowane
na terenie Polski. Mysle, ze jest to bardzo dobry sposdb na zachecenie do podrozowania
komunikacja zbiorowa. Oczywiscie nie we wszystkich aglomeracjach wezly przesiadkowe
funkcjonuja w nalezyty sposob, ale mysle, ze jest to tylko kwestig czasu, az stang si¢ coraz

powszechniejszym rozwigzaniem W polskich miastach.
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